Reflektioner fran SM 2003

Efter manga &r utan tavlande fradn min sida har suget bérjat vaxa inom mig. For mig har tavlingar varit

kryddan i segelflyget. Det &r under tavling du far chansen att testa din férmaga och se resultatet av de

manga beslut som tas under en strackflygning. Facit kommer direkt eller inom kort tid efter flygningen.
Med dagens teknik finns det dessutom méjlighet att analysera egna och andras flygningar i detalj. Livet
pa ljugarbanken har blivit betydligt svarare. Nu gar historiernas sanningshalt att kontrollera.

Vad finns d& for alternativ att dteruppta tavlandet? DM, Open eller SM? Nér det géller DM-Norra har de en
gang stora tévlingarna dott ut for att i ar utebli helt. Annat DM kunde vara intressant. SM kraver
kvalificering med undantag for 2-sits, 18-m och Juniorklassen. Den sistnédmnda &r knappast aktuell for
undertecknad. Nar SM i 2-sits skulle g& i Uppsala, dar jag larde mig segelflyga for 26 &r sedan, blev det
mitt val.

Nar valet var klart gallde det att fixa det praktiska detaljerna. Flygplan, besédttning, hamtlag, boende mm.
Nar det galler val av flygplan har jag alltid havdat att det underlattar att sitta i klassens basta flygplan. Sa
blev det av en slump vid mitt forsta DM. Den K8 jag som nybdrjare skulle delta med rékade vandas pé
rygg av en vindpust nar den stod uppstalld utan férankring. Med 3 veckor kvar till DM var goda r&d dyra.
Snabbt dkte Lasse och jag till Kalmar och tittade p& en SF 27A till salu. Trots risigt skick satt den pa
dragkroken pd hemvagen. Efter ndgra dagars intrimning av instrument och inflygning p& typen var jag
redo for DM. P& den tiden (1982) var 27:an en vinnarmaskin i klubbklassen. Resultatet blev DM-seger
efter en handelserik vecka med mycket varierande vader och dagsresultat. Finalglidningen sista dagen
kommer jag nog aldrig att glomma. Start 3 mil ut p& 700 m visade sig racka till en tryckare 6ver méllinjen.
Dar kan man snacka om glidtal. Véarste konkurrenten Kjell Dalsheim startade fran samma ldge men
landade en mil kort.

Vad skulle jag valja till &rets SM? DuoDiscus, Janus, DG 1000 eller var DG 500T. V&r gamla Janus &r sdld.
Landets DuoDiscusar verkade redan ha piloter. Jag skickade en trevare till Bords om att hyra deras DG
1000 utan ndgon reaktion. Dom vill tydligen ha en namnkunnigare pilot for att marknadsféra typen i
Sverige. Kvar var alternativet att sdka styrelsens medgivande till hyra av UMA. Redan nu fanns det
anledning att revidera ambitionerna om en placering pa 6vre halvan (ger direktkval till kommande SM). I
bygglokalen kunde jag konstatera att vingarna troligen inte ger den utlovade prestandan. Kontakt med
Wilhelm Dirks for rdd om forbattringar ledde till zic-zac tape under vingen. Omslipning av ovansidan var
inget realistiskt alternativ. Daremot slipade jag ner fargkanterna pa registreringsbeteckningen under
vingen. Vingens skick har mest inflytande i h6g fart vilket 13g till grund f6r den planerade taktiken. Glida
med |&g fart och bara utnyttja bara de basta stigen. Med hjalp av markerade bldsor skulle vi kunna smyga
fram och hélla oss inom de 10% vi far tappa mot DuoDiscus.

Vi kunde valja en fast beséttning eller ambulerande co-pilot. For att ge fler chansen att kdnna pa tavling
blev det senare alternativet. Till att borja med fanns det 4 - 5 intresserade. P& plats blev det Robert som
bérjade och Patrik som avslutade.

Familjen fick utgdra grundstommen till hdmtlaget som under veckan kompletterades med UIf J, Lasse A
och Charlotta W.

Via Internet hittade vi en husvagn i Bjérklinge som stélldes upp p& den fina campen som ordnats pa
Sundbro.

D3 var de praktiska fixat och preparering av piloten kvarstod. Lite traning skulle kanske vara pa sin plats.
Arets forsta start blev en POB p& 12 mil i UMA. Bra véder resulterade i en fart pd 82 km/t. Infér avresan
kunde jag rdkna in 8 starter och 15 timmar. Lite klent men en trést ar att 6 var strackflygningar. Dock
bara 2 i UMA med tillagg for att jag dkt med Robert pd en 10-mila som néstan resulterade i utelandning
nar jag skulle visa hur det ska flygas. Finalglidningen av Robert visade pd lysande 1:36 Gver nastan 6 mil.
DG:n gar bra i 13g fart.

Allvaret pa plats i Sundbro borjar med forlangd briefing for genomgang av lokala bestammelser och
valkomsttal av Anders Bjorck (landshdvding). Vaderprognosen serverad av Tomas Mértensson berattade
om varmluftmassa med svaga stig och 1&g molnbas med risk for Cb.



Dag 1. Det ar SM sa givetvis utlyses tavlingsdag. Laddade med Volkslogger kopplad till L-Nav, Garmin III
kopplad till iPAQ med WinPilot och fér sakerhets skull en Garmin 12 och karta blir vi uppbogserade sist i
2-sits med 18-m ganget och juniorerna efter. Termiken som serverades dversteg DG:ns egensjunk med
ndgra dm/s. Efter mycket skavande kom vi Gver startlinjen som en av de sista 2-sitsarna. Val ute fick vi
flyga tillsammans med de smackra 18-m maskinerna som hade samma startlinje. Férsta brytpunkten
Vasterfarnebo fick vi aldrig se. Den var val dold under en végg av Cb varfor vi som manga andra landade
pé Salanda (bekvamt med flygfallt). Vi svarade sakert for &rets skord av segelflygverksamhet pa det
faltet. Efter ett antal regnskurar blev det var tur att fd hembogsering. Att sitta i transportslap ar
I&ngtrdkigt sd jag bestamnde mig for att testa om L-Nav och WinPilot fungerade som de ska vid
finalglidning. N&r Sundbro visades med grén label pd WinPilot kopplade jag ur. Marginalen ska vara 200
m. Vi gled sakta mot Sundbro helt enligt planerna men verkade férbruka mer hojd &n planerat. Den gorna
texten forsvann och oron vaxte under hatten. Nagot flygféllt syntes inte till samtidigt som hojden
reducerades i rask takt. Skulle vara grannt med utelandning efter transportsldp. Med 10 km kvar och 300
m pd hojdmataren tyckte vi oss skdnja ett gang uppstallda flygplansvagnar. Sista milen blev spannande
men glidet forbattrades av battre luft dver ett skogsparti och vi kom fram pa 150 m. Oron var sdledes
obefogad och en féljd av tavlingsrosten. Ingen tavlingsdag blev resultatet av dagens évning.

Dag 2. Samma vaderldge och vi tilldelades en ny liten tavlingsuppgift pd 12 mil. Det var inte avskréckande
dven om vadret kunde bjuda pa lite mer kraft. Startordningen var lika som dag 1 eftersom det inte blev
tévlingsdag. Det skulle innebéra nya svarigheter att skava sig till startlinjen 1 mil i motvind och dessutom
fa draglig starthojd. Farhdgorna besannades da vi efter urkoppling hade svart att komma 6ver
urkopplingshdjd. Efter mycket nétande kom vi upp till ndstan 1100 m och gick mot startlinjen. Vi
passerade Gver startlinjen pa 750 m och boérjade glidningen ut pd forsta benet. De konkurrenter som 1dg
inom synhall 1&g retfullt pa hégre héjd. Inom synhdll fanns en fin Cu som skulle ge oss avstamp for vidare
fard. Nere pd 500 m fattades ett avgorande beslut som visade sig bli ett misstag. Glidningen avbréts och
jag svangde av fran kursen for att soka termik ndrmare Sundbro. Grunden for beslutet var en bergknad
héjd p& under 300 m framme vid Cu:n. Resultatet blev en hopplos kamp i ddlig termik mellan 200 - 400 m
i narheten av Sundbro. Robert kom dd med den klara analysen att startlinjen inte skulle nds inom rimlig
tid. Analys av trackloggar visar att MI gled efter oss p& ungefar samma h6jd. Dom gled vidare och steg
fran 350 till 1100 m under de Cu vi siktat pd. Om vi bara vetat. Nytt beslut att landa och ta ny
bogsering. Samma procedur upprepades med bogsering till 700 m 1 mil i |a om startlinjen. Efter en knapp
timmes kampande mellan 400 och 600 m gav vi upp och landade. Katastrofen var ett faktum, min férsta
0-poangare efter 10 tavlingar. D& ménga i klassen gick runt banan blev gapet till 5:e platsen 366 poang.
Enda trésten var att den andra DG 500:an (IL) landade ute efter 4 mil och var endast 83 poang fére oss.
Robert, som ar Idrottaren i besattningen, jobbar hart pd att vi ska titta framdt och inte grava ner oss efter
missen. Tron pa den egna férmdgan har dock fatt sig en ordentlig torn.

Dag 3. Inget férandrat vaderldge. Meteorologen tror inte pd tavlingsdag. Tavlingsledaren ger oss en liten
fjarilsbana. Meteorologen fér ratt, det blir inget flyga. Dagen kunde &gnas at materielvérd. Ny olja i
domkraften till rampen i vagnen gjorde susen

Dag 4. N&got béattre vaderforutsattningar for segelflyg. Dock ar ratt stor risk for skurar. Det blir en liten
fjgrilsbana igen. Nu maste upphdmtningen bérja. Vi har ett béttre lage i bogserkén och ska inte behéva bl
avhangda redan i starten. Precis som tidigare dagar stora svdrigheter att komma 6ver urkopplingshéjd
forsta halvtimmen. Ett forsok att passera startlinjen p& 700 m resulterade i nytt forsok. Efter lite nétande
kunde vi passera p& 1150 m och nu tyckte jag att laget borjade ljusna. Forsta glidning pd nastan 2 mil for
att nd lite trasig termik pad 500 m. Végen upp mot forsta brytpunkten fortsatte med i svag och
oregelbunden termik. Hoppet i cockpit steg i takt med konkurrenter som 13g lagre &n vi. DuoDiscus &r ett
vackert flygplan sett frdn ovan. N&r vi ndrmade oss brytpunkten fick vi kontakt med flera flygplan. Vi
kunde konstatera att vi inte 1dg samst till. Efter rundning valde vi ett spar norr om fardlinjen och stétte pa
dagens bésta bldsa. Ett medelstig p& 2 m/s till 1400 m och en viss kansla av svindel gjorde sig padmind.
Med ett stort bldtt hdl framfor men med god héjd gled vi mot nasta brytpunkt. Vi hade IL en km framfor
p& samma hdjd. Den gled béttre trots att dom flég ndgot fortare an vdra 120 km/t. Efter nastan 3 mil kom
vi fram till ndgot som liknade termik igen. Bara 7 km till brytpunkten pd 700 m med variometern plussidan
gav hopp om hemgéng. Férhoppningarna grusades rejalt nar vi kom upp pd 1200 m och kunde se
tydliga tecken pd regn Gver Morgongdva som var sista brytpunkt. Vi gled i utkanten av regnet och kunde



pa radion hora att manga hade stora problem vid brytpunkten. Efter kort Gverlaggning blev beslutet att
inte &ka mot en sdker utelandning utan forsoka vanta ut regnet. Ett par km fran Sundbro hittade vi en bra
bldsa som tog oss frdn 250 upp till 900 m. Dar fick vi det tvivelaktiga ndjet att bli frdnkurvade av
Meteorologen Tomas Méartensson i en ASK 21. Jag trostade mig med att han flog med lagre
vingbelastning och inte deltog i tavlingen. Nu gallde det att f& hojd for att kunna glida till Sundbro via
Morgongdva och inkassera viktiga poang. Med 1400 m p& h6éjdmaétaren visade vdra computtrar att det
skulle kunna g, forutsatt att det inte regnade. Vi borjade med ett glidtal pa 36 forsta milen. D3 kom vi in
i regnet och glidtalet forandrades till 22. Nu rackte det med huvudrékning for att konstatera uppgiftens
orimlighet. Fortsatt glid mot saker utelandning skulle kanske ge 30 poang mer an att vénda och landa pa
Sundbro. Bekvamligheten segrade och det blev hemmalandning. P3 kvallen kunde vi konstatera att
narmsta konkurrenten valt samma avslutning. D3 vi flog ndgon km léangre knappade vi in en poéng och
krympte avstandet till 82 poang i kampen for att undvika sista plats.

Dag 5. Fortsatt varmt och labilt vader gjorde att tavlingsledaren skickade oss mot norr fér att om majligt
slippa de varsta skurarna. Att kdmpa for att inte ramla ner efter urkoppling ingick tydligen i denna tavling.
Nu bildades dock en Cb vid startlinjen och vi steg raskt till drygt 1000 m med Gvriga tvasitsare och
kastade oss ut pd banan. Vi tog sikte p& Blom i DG 1000 s3 lédnge han var fri frdn moln. Efter 25 km med
snitt pd 135 km/t och glidtal pd 77 var det dags att tanka h6jd igen. Nu var det bara svarta moln i
narheten och vi steg till 1000 m varav sista 200 i regn framfor en stor Cb. Fortsatt glidning mot norr och
vi kunde se Blom ndgot framfor men lagre. Efter drygt 4 mil var det roliga slut. Kompakt regn Gver
brytpunkten och ett flygfélt inom rackhall gjorde valet latt. Gryttjom fick pd ndgra minuter ta emot 10
segelflygplan och stoppa tankta fallskdrmshopp. Siste landande, Orebros DuoDiscus, rékade ut fér
vindskjuvning och fick avbryta sista svdangen for landning i en lerdker vid faltet. Den stora Cb:n vaxte in
Over faltet och vi fick soka skydd for regn igen. Nu satsade vi pd hamtning med bil. Det géller att dven
hamtlaget far tréna. Ingen tavlingsdag dd alla fastnade innan férsta brytpunkt. Att vi hade ett snitt pd 102
km/t pd 45 km ger inga poang. Torsbys Duo kom langst men fick starta ryggsnurran nara brytpunkten pd
250 m.

Dag 6. Nya grepp fran tavlingsledaren for att forsoka fa till tévlingsdagar i det svargripbara vadret. Vi fick
en tid-distansuppgift som innebar att vi fritt far valja bland ett antal brytpunkter for att f3 till max distans
inom 3 timmar. Pdminner om POB i RST men med tidsgréns och ingen min distans per ben. Laddade till
tusen och starkta av gdrdagens korta 6vning skulle upphémtningen starta pd allvar. Robert ville ha en
mallinjepassage innan han slappte co-pilotplatsen. Taktiken var att borja vasterut s& lange vadret holl och
avsluta mot norr.

Vadret visade sig battre &n tidigare dagar och vi gick ut pd banan en timme efter start. Valet att ga
vasterut var dagens forsta felbeslut. Vi var snabbt nere pd 400 m och fick kdmpa for att dagen inte skulle
sluta direkt. En brytpunkt lyckades vi fanga in pd l1dgan och dndrade planerna raskt. Efter en %2 timme
mellan 400 och 500 m kom vi upp éver 1000 m och de nya planerna skulle verkstdllas. Nu hade
nostalgikern i mig vaknat och Vendel K:a var nasta mél. Det ar min forsta brytpunkt i karridren som
rundades pd 400 m i en K 8b en augustidag 1979. Efter en halvtimme med imponerande 60 km/t rundade
vi kyrkan, nu pd 800 m. Nasta mal var Toften udde mot nordvast. En stor Cb tornade upp och jag skulle
gora ett klipp genom att &ka i kanten for att glida ner mot brytpunkten i medvind. Robert hade nagra
undrande kommentarer Gver mitt végval men jag stod pd mot norr och nddde maxhéjd pa 1400 m vid
Tierp. D3 téndes ett liljeholmens i min hjarna. Jag hade suttit och flugit i medvind och skulle nu ha en
préktig motvind till Toftens udde. Tabld! Regn &t vdster gjorde att jag motvilligt offrade den tankta
brytpunkten for att s6ka oss mot sdder och nya brytpunkter. En %2 timme till &t skogen utan distans att
rakna. Fast besluten att ta igen en del av forlorad mark rundade vi Skogstibble och Brunna for att pd nytt
ta sikte pa Vendel K:a. Resan upp gick bra med dryga 80 km/t och vi rundade p& 1000 m vilket skulle
racka for att glida hem trots motvind. Regndroppar pa vingen och Robert sager ndgra otryckbara saker
fran baksits. Forsta milen kostade 500 m och vi 1&g klart under glidbanan. Men ingenting &r statiskt, inte
ens oflyt i segelflyg. Jag hittade ett strdk som bar och vi kunde dka nasta mil med 70 m hoéjdférlust och
hade helt plotsligt hemgdngshéjd med god marginal. Vi tar en brytpunkt till, forsckte jag 6vertyga Robert
om. Han hade férstandet kvar och avstyrde 6vningen. Vi passerade mallinjen efter 2 tim 55 min s& det
fanns inte tid for ndgra fler brytpunkter. Det ska erkdnnas att varken jag eller Robert hade stenkoll pa var
starttid. Lite tur tycker jag vi var varda s& har 1dngt. En 6:e plats med véra 158 km, knappt slagna av



Blom med 179 km. Pallplats skulle varit beléningen om vi lyckats passera en brytpunkt under min virriga
halvtimme. Nu far vi inga poéng for om och men, det &ar kalla fakta som rdknas. Sistaplatsen har vi nu
Iamnat Over till IL som &kte vasterut och landade utan att fanga in ndgon brytpunkt. Med knapp marginal
hade vi dessutom passerat MI (Orebros DuoDiscus) och 1&g p8 8:e plats.

Dag 7. Ingen storre vaderforandring ar pd gang. En ndgot torrare luftmassa har kommit in och dérmed
mindre risk for skurar. Tavlingsledaren tyckte vi skulle 3ka 17 mil fjérilsbana. Juniorerna som bara fatt en
tavlingsdag hittills far en tid-distansuppgift for att 6ka chanserna till tavlingsdag. D& Robert antligen fatt
passera mallinjen blev det nu Patriks tur att agera Co-pilot. Gamla gubbar har lite 18ng startstracka men
nu borjar jag f& upp téndningen och ser inte 5:e platsen som ett oméjligt mal. Tvd méjliga dagar att
plocka in 348 p p& Vasterds Janus C (BB), 276 p p& Norrkdpings DG 505 Orion (PN), 184 p pa Uppsalas
DuoDiscus och samtidigt hdlla undan fér Orebros DuoDiscus (MI) som ligger 6 p efter. Den andra DG
500:an har givit upp efter sin 0-podngare och befaster ddrmed sistaplatsen.

Taktiken for dagen var tidigast méjliga start for att 6ka chanserna till mélgang, ett maste for att hoppet
om 5:e platsen ska leva vidare. Djup koncentration i skuggan av vingen fore start. Det kandes att vi skulle
ha chansen att klattra i resultatlistan. Fokus 13g pd vér uppgift, inte vad andra skulle géra. For forsta
gangen under veckan blev tiden fran urkoppling till start utan st6rre problem. Inom 20 min var vi pd 1000
m och siktade mot startlinjen. Passage pa 800 m och ingen anledning till oro. Efter 7 km kunde vi kurva
upp oss till 900 m for att fortsatta den krokiga vagen mot forsta brytpunkten. Knappt 2 mil ut pd 400 m
fick vi dela bldsa med tv8 st LS 8, en Ventus och Orebros DuoDiscus. Knackigt och krokigt kom vi fram till
forsta och rundade pd 900 m. Forsta fyra milen pd en timme och aldrig 6ver 1000 m. Med den farten blir
det svart att nd malet innan termiken tar slut. Varmt och behagligt i cockpit trots kortbyxor och T-tréja
nar vi efter 15 km p& andra benet ndr imponerande 1050 m samtidigt som Janusen landar under oss. Kan
det vara sd att dom andra gubbarna bérjar trottna efter en svettig vecka. Nu géller det att nd mélet for
att spéa dom med 350 p. Under oss ligger MI och en bit langre fram svanger PN omotiverat ut i det bla
mot vaster. I brist pd battre alternativ siktar vi pd den kurvande 505:an. Torrtermiksbldsan var inte av
basta marke och efter mycket nétande kunde vi kassera in 250 m pé en kvart och gd vidare fran 800 m.
Nu kom vi till ett omrdde med battre vader och kunde kurva upp oss fran 500 till 1200 m med
imponerande 1 m/s. I nasta bldsa traffade vi pd Blom i DG 1000 och kunde konstatera att han redan
rundat andra brytpunkt och var p& vég hem. Intressant var att notera hur lite han vann pd oss i stiget.
Nar vi ndrmade oss andra brytpunkten intréffade ndgot overkligt. Efter ett medelstig p& 2,7 m/s befann vi
0ss pd 1300 m och hoppet om hemgéng téndes ordentligt &ven om det aterstod drygt 8 mil. Efter
rundning pd 1100 m var min plan att dtervanda till dromstiget. Jag tog sikte pa en mérk Cu och satt och
vantade pd det stora suget. Det kom aldrig ndgot sug. Hade den hunnit dé redan? En titt pd trackloggen i
efterhand visar att jag styrde mot fel Cu. Kursen var 10 grader for langt 6sterut. Forbryllad styrde jag
vidare mot Sala och tog sikte p& gruvan som raddat mig frdn 300 m pd en 30-mila under SM 1986. Bara
ndgra svaga ryck och fortsatt letandet 6ver Sala. En kvart med 0,2 m/s 6ver Salanda och vi befann oss pd
750 m for att fortsétta mot Karrback som var sista brytpunkt. Vadret s&g inte hopplost ut. Nu slocknade
iPAQ och Patrik fick mata mig med navigationsuppgifter fran baksits dar Volksloggern var monterad. Jag
skrotade ndgra svaga stig och rundade pa 550 m med 4,5 mil kvar till Sundbro. En bl3sa till och vi kunde
komma hem. Den bldsan hittade jag inte denna dag och resten blev en fordr6jd resa ner mot den
oundvikliga utelandningen. Sista 5 min pa 200 m gav ingen 6kad hojd och jag valde att landa pé det
storsta faltet i omradet. Jag hade noterat att det var véxande groda men gjorde bedémningen att det
skulle g& utan problem. Normalt ska landning i sadesfalt undvikas men jag hade inte lyckats spana in ett
slaget falt i naromrddet. Final, utflytning och s&ttning gick utan problem. Men sen hande det saker.
Samtidigt som hjulbromsen sattes &t rullade hjulet i ndgon ojamnhet och jag forvandlades till
passagerare. Det yrde vetekorn och dammade for att sen bli helt tyst. Med nosen i riktning mot
inflygningen kunde jag konstatera att ground-loopen var ett faktum. Tror du den héll? Hor jag Patrik
frdga. Jo, det kandes mjukt och vi snurrade med hég bak svarade jag. Di.......... ar! Kommer fran Patrik
som nu 6ppnat huven och konstaterat férodelsen. Bakdelen av UMA hade inte pallat fér den snabba
vandningen. Manga tankar roterar i skallen men faktum kvarstér. Jag har efter 26 ar, 1100 flygtimmar, 28
utelandningar och tva tidigare ground-loop (senast 1984) lyckats satta sonder ett flygplan. Vi har inte ens
ett stukat finger vilket far betraktas som stort plus i sammanhanget. Ndgra samtal till
tavlingsexpeditionen, laget och flygsdkerhetsmannen (Torleif Hjort som en gang i tiden lérde mig flyga)



fore den stora analysprocessen startade. Vad var det som gick fel?

Rent tekniskt réckte inte frigdngen (pad ca 15 cm till saden) till den vingsdnkning som kom ndr huvudhjulet
rullade Gver ett traktorspdr som diagonalt korsade utrullningsvagen. Vanstervingen fastnade i sdden och
flygplanet roterade nastan 180 grader. Hastigheten p& rotationen rackte for att vrida av bakkroppen 50
cm frén fenroten.

Det var mycket som gick fel men faktum kvarstar. Flygplanet var satt ur drift for resten av sasongen.
Mycket trist, men jag hoppas att det inte bromsar fortsatt taviande fran Alvsby FK. Jag ar 6vertygad att
tavlingsverksamhet utvecklar klubben.

Sjalv ar jag kluven. Sluta tavla? Ta ny sats? Med lite distans till SM-veckan kommer jag sakert att delta i
fler tavlingar. Jag kommer d3 att satsa mer pd personliga férberedelser och inte lita p8 gammal rutin.
Tavlingskompetens ar farskvara i mycket storre utstrackning an férmagan att strackflyga pd hemmaplan
under goda forhéllanden.

/BoVi



